Tull och tunnel

Forra fredag kvéll satt jag i metron pa viag hem fran det harliga ishockeyderbyt mellan IFK och
Jokerit (4-3). Tankarna gick osokt till en annan lokalkamp, den om stadens végtullar. For ndgra
veckor sedan kom som bekant nyheten att stadsfullméktiges sossar borjat forhalla sig mer positivt
till uppréttandet av végtullar runt huvudstaden. Detta dr en avgorande vandning eftersom inga
stora avgoranden gors 1 var stad utan sossarnas stod. Eller nir har samlingspartiet eller de grona
senast drivit igenom ndgonting betydelsefullt utan sossarna?

Tidningarna har fyllts av tekniska forklaringar om olika sétt att uppbira tullen och for nérvarande
funderas det dver behovet av en utredning i frdgan. Tdnk om denna utredning mot férmodan
kunde levereras snabbt. Alla visentliga argument for och emot tullarna 4r kdnda sedan ménga ér
tillbaka. Atminstone for dem som har foljt med hur motsvarande vigtullar har inforts i t.ex. Oslo,
London och Stockholm.

De som forordar biltullar kan peka pa att de tydligt har minskat trafiken till innerstaden och
samtidigt inbringat samhaillet betydande intékter. Och de som motsétter sig dessa infartsavgifter
pekar i sin tur pa att de drabbar folk utanfor tullarna och dessutom hotar kommersen i centrum.

Jag tycker att statsmakten borde hjdlpa de kommunala beslutfattarna att véga tinka visiondrt och
handla raskt. Lyft alla aktuella stridsédpplen pd bordet: végtullarna, centrumtunneln, metrons
utbyggnad, bostadspolitiken, Sandhamn, Sibbo, regionsamarbetet, sprakpolitiken, skolpolitiken,
universitetspolitiken. Ignorera for en gangs skull de egna intressegruppernas krav och
forvantningar. Kénn ansvar for helheten.

Da kunde slutresultatet vara foljande: Vigtullarna infors 2010 och intékterna anvdnds uteslutande
till att bekosta utbyggnaden av centrumtunneln och tvd nya metrolinjer. Detta gor stadskérnan
mer attraktiv och drar till sig bdde nya konsumenter och invénare.

Samtidigt avstdr man frdn annekteringen av sydvéstra Sibbo och omvandlar i stéllet de stora
militdra Oarna Sandhamn, Kungshomen och Skanslandet till ekologiskt nydanande
bostadsomrdden med bekvdma metro- och férjforbindelser. Och senast da har regionsamarbetet
fatt fart genom vilriktade och substantiella statsstod.

Sprakfragan, skolvidsendet och hogskoleverket borde ocksd uppfattas som en helhet. Underlitta
mdjligheterna att vdlja en svensk-, rysk- eller engelsksprékig skolgang. Vill Helsingfors locka till
sig kunnigt folk fran utlandet 4r den bista reklamen spraklig méngfald och tolerans.

Listan kunde goras mycket lidngre. Jag lever inte i illusionen att alla dessa satsningar kan
forverkligas just sa hir. Men jag dr overtygad om att Helsingforsnejden dndd forr eller senare
méste gora som Stockholm och satsa pa viagtullar, centrumtunnlar och goda metroforbindelser.
Varfor detta onddiga bromsande?
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